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BICIKLISTICKE STAZE U SUBOTICI
Rasprostiranje, stanje, potrebe, podrska

Pera Markovié, jul 2023.

Bicikl je u Subotici odavno veoma rasireno prevozno sredstvo. Koristi se za sve nhamene:
odlazak i povratak u Skolu i sa posla, rekreativno, sportski, za razonodu, za prevoz lakSih tereta...
Ovu popularnost stvorilo je viSe razloga: grad je ravniCarski i nema ni jedan oblik terena koiji bi
bio posebno zahtevan za voznju bicikla; bicikl je u ranijem periodu, od kraja Drugog sv.rata sve
do Sire automobilizacije od polovine 70-ih godina bio prestiZzno i istovremeno pristupacno
prevozno sredstvo; razli€iti drustveni trendovi pokrenuti ekoloSkim idejama od 80-ih godina
podsti€u voznju bicikla. Svakako je za popularnost bicikla u Subotici od posebnog znacaja §to je
u gradu od Drugog sv.rata do 2000. godine postojala fabrika bicikala koja je proizvodila
standardne modele i u€inila ih pristupacnim.

Popularnost bicikla je bila podsticana i u ranijim periodima, tokom cvetanja urbanisti¢kog
funkcionalizma 70-ih i 80-ih godina, izmedu ostalog izgradnjom biciklistickih staza. U
Subotici na teritoriji grada kao naselja postoji oko 22,5 km ulica duz kojih su izgradene
samostalne biciklistiCke staze ili zajedniCke biciklisticko-pedacke staze, a na teritoriji grada kao
administrativne jedinice joS oko 15,3 km staza kojed uz puteva nastavljaju zajednicke
biciklisticko-peSacke staze do nekih naselja blizih gradu. Sve staze se nalaze duz gradskih
saobracajnica prvog reda ili magistralnih puteva i njihov najvazniji doprinos jeste povecanje
bezbednosti saobracaja na putevima razdvajanjem razliitih vrsta vozila.

Biciklisticke staze u Subotici nisu povezane u mrezu, ve¢ su skup radijalnih pravaca kretanja.

Posmatrano prema pravcu neprekidnog pravolinijskog kretanja u odnosu na centar grada,
ovaj skup cini Sest biciklistickih staza:
1. Pravac istok — Duz ul. Maksima Gorkog i Segedinskog puta do izlaza iz grada, duZina oko
3 km.
— Dodatak ovoj stazi je staza duz Porda ul. NatoSevi¢a i Magnetnih polja, duzina oko 1,2 km.

2. Pravac jugozapad — Duz ul. Strosmajerova, Matka Vukoviéa, Trg Zrtava fasizma i
Somborski put, duzine oko 2,2 km.’

3. Pravac jug — Duz ul. Brace Radic, Blaska Raijica i Beogradski put, duzina oko 4 km.

. Pravac jugoistok — Duz ul. Bure Bakovic¢a, Trg Lazara NeSica i Senc¢anski put, duZina oko
2,1 km.

Pravac severoistok — Duz ul. Jovana Miki¢a i MajSanski put, duzina oko 4,8 km.

6. Pravac severozapad — Duz ul. Karadordev put i Edvarda Kardelja do izlaza iz grada,
duzina oko 4,6 km.

— Dodatak ovoj stazi je staza duz ul. Zrinjskog i Frankopana, duzina oko 400 m.

' Deonica staze duz Strosmajerove ulice duZine oko 320 m moZe se tretirati i kao deo pravca jugozapad,
ali i kao deo pravca istok. Ovde je razvrstana u pravac jugozapad da bi taj pravac imao ve¢u duzinu.
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Biciklisticke staze van gradskog naselja

A) ProduZetak staze pravac istok

— Od izlaza iz grada (ul. Bevdelijska) do ul. Zelengorske na Pali¢u, duzina oko 4,3 km.

— Od ulice Kanijiski put na Pali¢u do petlje Subotica sever (Rodino gnezdo), duzina oko
2,2 km.

— Od petlje Subotica sever (Rodino gnezdo) preko Hajdukova do ulaza u Backe
Vinograde, duzina oko 4,1 km.

B) Produzetak staze pravac severozapad

— Od izlaza iz grada (ul. 15. Avgusta) do kraja naselja Kelebija kod ergele Majur, duZina
oko 4,7 km.

Rasprostiranje biciklistickih staza na podrucju grada

BiiciklistiCke staze u Subotici 2023. godine, mapa



1. Pravac istok — Duz ul. Maksima Gorkog i Segedinski put, duzina oko 3 km do izlaza iz grada.
Od: Ugao Maksima Gorkog i Strosmajerove
Do: Ul. bBevdelijska (izlaz iz grada prema Palicu), dalje do Pali¢a

Dvostrana oko 2,8 km od ugla Maksima Gorkog i Bra¢e Radié do Stipske ulice. Dalje jednostrana
levom stranom, spojena sa peSackom stazom oko 200 m na podrucju grada.

Pravac istok dodatak — Duz ul. Dorda NatoSevi¢a i Magnetnih polja, duzina oko 1,2 km
Od: Ugao Segedinskog puta, Banijske i Dorda NatoSevica
Do 1: Prvog ustanka
Do 2: Ulaz u poslovnu zgradu Sever

Jednostrana, desnom stranom.

Tadka presecanja sa drugim stazama: Ugao Maksima Gorkog i Strosmajerove (tadka podetka).

BiciklistiCka staza pravac istok, mapa
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ZavrSetak, leva strana ZavrSetak staze, desna strana

ZavrSetak dodatka Magnetna polja




2. Pravac jugozapad — Duz ul. Strosmajerova, Matka Vukovi¢a, Trg Zrtava fasizma i Somborski
put, duzina oko 2,2 km

Od: Ugao Maksima Gorkog i Strosmajerove
Do: Ugao Somborskog puta i Durmitorske

Dvostrana do ul.Zagrebacke, oko 850 m. Jednostrana ostalim pravcem, desnom stranom duz
Somborskog puta do ul. Mi¢urinova (Kalvarija), oko 850 m, dalje prelazi put, spojena sa
peSactkom stazom duz Trznog centra Mali Bajmok, oko 500 m.

Tacka presecaija sa drugim stazama: Ugao Maksima Gorkog i Strosmajerove (tatka po&etka).
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ZavrSetak dodatka kod ul. Durmitorska




3. Pravac jug — Duz ul. Bra¢e Radi¢, Blaska Rajica i Beogradski put, duzina oko 4 km.
Od: Ugao Maksima Gorkog i Brace Radi¢
Do 1: Ugao Brac¢e Radi¢, lvana Milankovi¢a i Nade Dimi¢
Do 2: Ivana Turgenjeva

Dvostrana duz Brace Radi¢ do Blaska Raji¢a, oko 1 km. Jednostrana, levom stranom duZ Blaska
Raiji¢a i duz Beogradskog puta do raskrsnice sa Bajnatskom, dalje desnom stranom
Beogradskog puta, oko 3 km. Spojena sa peSackom stazom od Medicinske $kole do VeruSicke,
oko 500 m.

Tacka presecanja sa drugim stazama: Ugao Maksima Gorkog i Bra¢e Radi¢

BiciklistiCka staza pravac jug, mapa
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ZavrSetak staze




4. Pravac jugoistok — Duz ul. Bure Dakovica, Trg Lazara Nesi¢a i Senc¢anski put, duzina oko 2,1 km.
Od: Ugao Zmaj Jovine i Bure Dakovi¢a
Do: Ugao Senc¢anskog puta i lvana Ivani¢a

Dvosmerna do zavrSetka Autobuske stanice oko 1,3 km, dalje jednostrana, desnom stranom oko
800 m.

Tacka presecanja sa drugim stazama: Ugao Maksima Gorkog, Bure Dakovi¢a i Trga Lazara NeSica.

BiciklistiCka staza pravac jugoistok, mapa
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Poc':etk, desna strana

ZavrSetak, leva strana




5. Pravac severoistok — Duz ul. Jovana Miki¢a i MajSanski put, duzina oko 4,8 km.
Od: Ugao Maksima Gorkog, Segedinskog puta, Jovana Miki¢a i Pala Papa
Do: Ugao Majsanskog puta i Grani¢arske

Jednostrana, desnom stranom duz Jovana Miki¢a do MajSanskog puta, zatim levom stranom duz
Majsanskog puta do OS Majsanski put, dalje desnom stranom, oko 2 km. Od ul. Sime Iviéa
spojena sa peSackom stazom, oko 2,8 km.

Tacka presecanja sa drugim stazama: Ugao Maksima Gorkog, Segedinskog puta i Jovana Miki¢a

BiciklistiCka staza pravac severoistok, mapa

Pocetak




6. Pravac severozapad — Duz ul. Karadordev put i Edvarda Kardelja, duZina oko 4,6 km do
izlaza iz grada.

Od: Trg kralja Tomislava
Do: Ul. 15. avgusta (izlaz iz grada), dalje do Kelebije

Jednostrana, desnom stranom do ul. Majevi¢ke 1,4 km. Dalje spojena sa peSackom stazom 3,2
km do izlaza iz grada.

Pravac severozapad dodatak — Duz ul. Zrinjskog i Frankopana, duzina oko 400 m.
Od: Ugao Braée Maijer i Zrinjskog i Frankopana
Do: Ugao Zrinjskog i Frankopana i Isidora Milkoa

Jednostrana, levom stranom.

Ne presecaju se ni sa jednom drugom stazom.

Biciklisticka staza pravac severozapad, mapa




PocCetak Spajanje sa peSackom stazom kod ul. Majevicka
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Kao $to je reCeno, Sest biciklistiCkih staza ne ¢ine mrezu, nego skup radijalnih pravaca. Od tih
Sest staza, pet staza su povezane na deonici staze u pravcu istoka, u duzini oko 750 m uz
ulicu Maksima Gorkog, odakle se odvajaju pravci za jugozapad, jug i severoistok, a preseca je
pravac za jugoistok. Staza u pravcu severozapada stoji samostalno, nepovezana sa drugim
stazama.

Transverzalno kretanje biciklom kroz grad, izmedu Sest radijalnih pravaca, u Subotici nije
moguce biciklistickim stazama jer ih nema: ne postoji ni jedna trasverzalna biciklistiCka staza
osim povezujuc¢e deonice staze u pravcu istoka, koja se nalazi u centru grada.

Povezivanje biciklistiCkih staza, u duzini oko 750 m duz ul. Maksima Gorkog, S$ematski prikaz
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Posto ovaj visoko centralizovani skup biciklisti¢kih staza prati mrezu ulica logi¢no je da ima
iste odlike kao i mreza ulica, s tim da se u vezi biciklistiCkih staza jo$ viSe isti¢e centralizovanost
zbog mnogo manje gustine biciklistickih staza u odnosu na mrezu ulica.

Polovina biciklisti¢kih staza u Subotici izgradena je krajem 70-ih godina, prateci trasa
tramvajskih pruga koje su zamenjene autobusima: to su pravci istok, jugozapad i najveci deo
pravca jug. Ipak, grad nije stao na tome i izgradio je joS tri staze, od kojih dve najduze staze, u
pravcu severozapada i severoistoka, kao i stazu u pravcu jugoistoka.

Osnovni cilj postojeceg skupa biciklistickih staza, osim povec¢anja bezbednosti na putevima, bio
je da se olakSa i obezbedi put na posao do najvecih tacaka koncentracije fabrickih
radnika. Kretanje tim stazama lako otkriva da su njihove ciljne tacke bile nekadasnji suboticki
industrijski giganti (Sever, Solid, Zeljezni&ar, Zorka, 29. novembar i drugi).



Stanje biciklistickih staza na podrucju grada

Posto je glavnina biciklistickih staza izgradena pre viSe od 40 godina, danas je njihovo stanje
iznenadujuce dobro.

Treba primetiti da je grad u poslednje vreme zapo€eo sa obnovom najstarijih biciklistickih
staza $to je bitno doprinelo proceni da je stanje staza iznenadujuce dobro. Nije nam poznat plan
obnove, ali je €injenica da je staza prema istoku (Pali¢) obnovljena sa obe strane na podrucju
grada, kao i da je obnovljena staza duz ulice Blaska Raiji¢a i kritian deo duz Beogradskog puta
(od ul. Blaska Raiji¢a do Nade Dimi¢).

Vredno pomena je i poboljSanje izgradnjom betonskih dodataka ivi€njacima, u Sirini od 10-ak
cm, pomocu kojih bicikl moZe mnogo udobnije da side i popne se na ivicnjak, koji se mogu
primetiti duz staze u ul. Bra¢e Radi¢ i na jo§ nekim mestima. Takode, na uglu ul. Edvarda
Kardelja i Zorkine postavljene su metalne prepreke u duzini od oko 20 m za spre¢avanje
automobila da koriste biciklisticku stazu za kretanje ili parkiranje, 5to je primer odlicne mere.

Ipak, za ocenu o iznenaduju¢e dobrom stanju biciklistiCkih staza treba najviSe zahvaliti biciklu i
biciklistima: bicikl je po sebi nezahtevno i veoma otporno vozilo koje moze da prode (i prolazi)
skoro svakim putem. Barem to vazi za standardne modele. Sportski i sli¢ni bicikli sa tankim
gumama, medutim, ne koriste biciklistiCke staze, a isto vaZi i za elektriéne trotinete — to su
osetljiva vozila koja zahtevaju ravnu podlogu, a obzirom na stanje biciklisti¢kih staza, iako
koristeCi kolovoz postoji verovatno¢a da mogu stradati od nesavesnih vozaca automobila,
autobusa i kamiona, to je ipak bolje od toga Sto ¢e sigurno pasti i stradati od rupa i ivicnjaka
kojima su posejane neke biciklistiCke staze.

U odredenu paZznju grada prema biciklistima treba uvrstiti i pojavu saobraéajnih znakova koji
obavestavaju u€esnike u saobracaju o postojanju biciklisticke staze i smeru kretanja stazom.

Znak biciklistiCku stazu sa dvosmernim kretanjem  Znak biciklistiCku stazu sa jednosmernim kretanjem
e, 0 y

Ovi znaci su od znacaja narocito za vozace automobila i drugih motornih vozila, dok za bicikliste i
nemaju posebnu svrhu — ali je lepo znati da regulatori saobraéaja u gradu imaju u vidu i bicikliste.
Medutim, ako saobracéajna policija bude koristila znak za jednosmerno kretanje biciklistiCkom
stazom za svrhe utvrdivanja saobracajnih prekrsaja, izvesno je da ¢e ovakvi znaci brzo zavrsiti
sa svojim postojanjem od ruku samih biciklista (tim pre §to takve oznake nemaju smisla na
stazama koje su samo delom dvostrane, pa svi biciklisti koji idu duz cele staze biraju onu stranu



koja se proteZe celom duzinom sa iste strane ulice, da je ne bi ni prelazili; a jo$ vise su
besmisleni ako se uzme u obzir kretanje sunca i senke, koje narocito uti¢e na izbor biciklisticke
staze za kretanje).

Vredno je napomenuti i da su biciklistiCke staze vrlo retko zauzete parkiranim automobilima.
Vozaci ve¢inom poStuju ove staze i ne koriste ih, ostavljajuéi ih slobodnim na koriS¢enje. Ovo
ukazuje na postojanje razumevanja svih u€esnika u saobracéaju za razliCite potrebe i daje
mogucnost za unapredenje stanja.

Najlosije stanje biciklisti¢kih staza je:

— Duz Magnetnih polja: ova staza je doslovno neprohodna za svaku vrstu bicikla ili bilo kojeg
vozila na dva tocka.

— Duz Karadordevog puta: u delu od pocetka staze od ul. Sandora Petefija do ul. Braée
Majera ova staza je raskopavana i seCena po duZini i zbog zapustenosti je u izuzetno lodem
stanju, a zatim je u delu do Praske ulice teSko oste¢ena od propadanja.

— Duz Beogradskog puta u delu od ul. Aksentija Marodi¢a do kraja (od semafora u
Aleksandrovu): od semafora nadalje ova staza postepeno propada tako da u zavrSnom delu
vise nema betonsku koSuljicu, vec je sve §to je od nje ostalo ¢vrsti Sljunak povezan malterom.

Pomenute tri deonice zahtevaju hitnu rekonstrukciju, narocito prva, duz Magnetnih polja.

Posebna vrsta loSeg stanja je parking i biciklisticka staza duz obe strane ul. Matka
Vukoviéa. Prostor je koncipiran tako da to vise mesta bude zauzeto za parking, $to za
posledicu ima opasnost po bicikliste kada se mimoilaze sa automobilima u pokretu. Na ovom
prostoru bi trebalo da se ukine moguénost uzduznog parkiranja i time ostavi bezbedan prolaz i za
bicikliste i za automobile, $to ozbirom da je u pitanju oko 160 m duzine sa obe strane ulice ne bi
dovelo do velikog gubitka parking mesta, a znacajno bi povecalo bezbednost biciklista.

Sto se tie biciklistiékih staza van grada, do Pali¢a, Hajdukova, Backih Vinograda i Kelebije,
rec je o relativho novijim stazama koje su mlade: staza do Pali¢a i dalje, do Backih Vinograda je
u dobrom stanju, dok je staza do Kelebije u prihvatljivom stanju, sa dosta preloma, ali i dalje
relativno ravna.

Potrebe za biciklistickim stazama

Ako se posmatraju radijalni pravci, na podrucju grada kao naselja postoji o€ita potreba za Cetiri
biciklistiCke staze u radijalnim smerovima:

— Produzetak biciklisticke staze u pravcu jugozapada do Industrijske zone Zapad, od ul.
Micurinove ili od Durmitorske u duzini od samo oko 1 km. Ako se ima u vidu da su biciklisticke
staze u Subotici nastale radi lakSeg kretanja radnika prema onda$njim industrijskim
srediStima, apsurdno je da se takva praksa ne nastavi sa novom industrijskom zonom,
narocito posto za to postoji dovoljno mesta celom duzinom.

— Nova biciklisticka staza u pravcu severa, duz ul. Arsenija Carnojeviéa i Proleterskih
brigada. DuZina ovog pravca, od raskrsnice ul. Arsenija Carnojevica i Zmaj Jovine do
raskrsnice ul. Proleterskih brigada i Sutjeske, iznosi oko 3,1 km. Ovaj pravac odgovara po
svojim odlikama juznom pravcu: ima visoku gustinu naseljenosti u delu blizem centru grada
(duz ul. Arsenija Carnojevi¢a) i nisku gustinu naseljenosti u ostalom delu (duz ul. Proleterskih



brigada). Osim toga, to je pravac intenzivnog saobrac¢aja motornim vozilima upravo na
pomenutom delu, narocito nakon otvaranja viSe proizvodnih pogona i odatle posebna potreba
za merama koje bi povecale bezbednost saobracéaja na putevima i veéu bezbednost
biciklista.

Nova biciklisticka staza u pravcu zapada, duz ul. Bajski put. Duzina ovog pravca nije
velika: duz ul. Bajski put od Trga kralja Tomislava do Gajeve ulice oko 850 m, dalje do
raskrsnice ul. Bajski put, Mi€urinova i Metohijska jo§ 300 m, a do pruznog prelaza na kraju ul.
Bajski put i raskrsnice sa ul. Frana Supila 1,3 km (ukupno 2,45 km). Ovim pravcem prolazi
lokalni put, ali je to ulica prvog reda koja je opterecena motornim saobraéajem, narocito u
delu od Trga kralja Tomislava do raskrsnice ul. Bajski put sa Mi¢urinova i Methoijska. | ovaj
deo grada je odvojen od biciklisti¢kih staza i zbog svega re€enog i tu postoje stvarne potrebe
za vecu bezbednost biciklista.

Produzetak biciklistiCke staze duz Magnetnih polja, od njenog zavrSetka kod upravne
zgrade Sever do biciklistiCke staze u pravcu istok (kod semafora na raskrsnici
Segedinskog puta i Magnetnih polja). Duzina ove poveznice iznosi oko 750 m i biciklisti koji
se kreéu pravcem istok—jug vrlo je rado i Eesto koriste. Zbog karaktera same saobracajnice,
koja nema ni peSacCke staze, veoma je opasna za bicikliste, a samim tim i za sve druge
uCesnike u saobracaju.

Posto se skup biciklistiCkih staza u Subotici rasprostire samo radijalno, logi¢no je da osnovna
potreba za novim stazama ukljucuje i staze za transverzalno kretanje bicikala na podruéju
grada. Potreba za kvalitetnim saobracajnicama za transverzalno kretanje u Subotici je oCigledna
za sve vidove saobracaja i za nadati se je da ¢e grad unaprediti to stanje, ali posto ne postoji ni
jedna staza za transverzalno kretanje nema smisla navoditi sve moguce i potrebne pravce —
vazno je da pri izgradniji ili rekonstrukciji transverzalnih saobracajnica na podrucju grada nikako
ne budu zaboravljeni biciklisti, kao Sto jesu zaboravljeni u slu€aju ulice 51. Divizije, gde je
izgraden potpuno novi kolovoz, bez ikakvih smetnji sa obe strane kolovoza, ali su biciklistiCke
staze ipak izostavljene i to stanje je i dalje nepromenjeno.

Jako je vazno pomenuti i potrebu za Cetiri biciklisticke staze koje se nastavljaju van grada:

Stazu za Aleksandrovacke salase, duz saobracajnice koja vodi ka petlji Subotica istok i to
od novog pruznog prelaza — podvoznjaka u produzetku Bajnatske ulice do raskrsnice kod
mrestilista, odnosno raskrsnice sa lokalnim putem prema Pali¢u. Pretvaranje lokalnog puta u
saobracajnicu najveée nosivosti i saobracajnog opterecenja, pri Eemu se radi o salasarskom
naselju duz celog puta, apsolutno zahteva hitnu izgradnju biciklisticke staze za stanovnike.
Ova staza moze i treba da bude produzetak biciklistiCke staze u pravcu jugoistoka, a
njena duzina za predloZenu trasu iznosi oko 6,5 km od zavrSetka staze u pravcu jugoistoka
kod ul. Ivana lvani¢a.

Nova staza do Male Bosne. Naselje Mala Bosna nalazi se na magistralnom putu, na kojem
su izmedu grada i naselja joS dve guSce grupe salaSa. Ova staza moze i treba da bude
produzetak biciklisticke staze u pravcu jugozapada do industrijske zone zapad. Naselje
je udaljeno od centra grada oko 10 km, od Trznog centra Mali Bajmok, odnosno od zavrSetka
biciklistiCke staze u pravcu severozapada samo 8 km, a od Crvenog sela, u kojem se nalazi
industrijska zona zapad, tek 6 km, Sto znaci da je potpuno u dometu dnevnog kretanja
biciklom. Svakako je kretanje biciklom potreba i izmedu stanovnika dve grupe salasa izmedu
grada i samog naselja Mala Bosna. Obzirom na polozaj duz magistralnog puta, ovde je re€ o
apsolutnoj potrebi.



— Nova staza od pocetka Bikovac¢kog puta do ukrstanja sa obilaznicom. | u ovom sluéaju,
kao i kod opisa stanja za Aleksandrovacke salaSe, re€ je o saobracajnici koja je od lokalnog
puta, namenjenog sa stanovnike salada duZ nje, pretvorena u poveznicu sa autoputem $to ju
je ucinilo opasnom za stanovnike i bicikliste. Ova staza bi imala duzinu oko 4,5 km, a mogla
bi da se poveze sa biciklistickom stazom u pravcu juga od njenog zavrsetka kod ul.
Ivana Turgenjeva.

- Nova staza duz Cantavirskog puta do MZ Verusié. Ova staza bi bila produZetak
biciklisticke staze u pravcu juga i od njenog zavrSetka, kod ul. Ilvana Turgenjeva do zgrade
MZ Verusi¢ duzine oko 5,6 km, od ¢ega oko 1,5 km prolazi kroz industrijsku zonu, dok su duz
ostalog dela salasi. U pitanju je regionalni put za Cantavir i Sentu i svakako postoji potreba
da se poveca bezbednosta saobracaja i zastite biciklisti.

Korisno bi bilo i izgraditi biciklistiCke staze izmedu naselja koja su medusobno dovoljno blizu kao
meru podrske nemotorizovanim vidovima saobracaja:

e Izmedu Starog i Novog Zednika: duZina puta od kruZnog toga u Starom Zedniku do
pruznog prelaza u Novom Zedniku iznosi oko 3 km. Ovaj put je postao poveznica sa
autoputem i time postao opterecen motornim vozilima i veoma opasan za bicikliste.

¢ Od centra Misiéeva do centra Bajmoka: duzina ove deonice je oko 6 km. Posto se oba
naselja nalaze na magistralnom putu, za bicikliste je veoma opasno da koriste taj put.

o Duz bliskih naselja Baéki Visnjevac — Cantavir — Baéko Dusanovo: duZina od centra
Vi$njevca do spomenika u DuSanovu iznosi oko 6 km. Ovaj pravac nalazi se na
regionalnom putu od Subotice za Sentu i zbog toga povremeno moze biti opasan za
bicikliste.

o Duz bliskih naselja Ljutovo — Donji Tavankut — Gornji Tavankut: duzina ovog pravca
je oko 6,5 km od osnovne Skole u Ljutovu do ulaza u Gornji Tavankut (raskrsnica Bisni
kraj, Budanov kraj i Klanerov Sor). lako je ovde re€ o lokalnom putu radi se o naseljima u
kojima se bicikl mnogo koristi i ovakva mera bi znatno povecala njihovu bezbednost u
saobracaju.

Veoma je lako opisati potrebe za biciklistickim stazama, ali se njihova potencijalna izgradnja do
sada pokazala neprijatno teSkom i sporom. Primer puta duz Aleksandrovackih salasa je pri tome
zaista razoCaravajudi, jer se ve¢ godinama duz tog puta, koji sada ima odlike magistralnog puta,
srecu biciklisti sa kantama mleka, tu postoji biciklistiCki saobra¢aj samih stanovnika. Pored toga,
upravo je taj put, dok je bio u stanju lokalnog puta, bio omiljeni pravac za rekreativhu voznju
bicikla. lako je rekonstrukcija ovog puta izvrSena jos 2014. godine, kada je postao put u rangu
znacaja i brzina jednak magistralnom putu, grad apsolutno nita nije preduzeo na povecanju
bezbednosti saobracaja i narocito na zastiti biciklista koji koriste ovaj put. Otuda nema mnogo
oshova za o¢ekivanje da ¢e navedene potrebne staze ikada biti izgradene, a kamoli da ¢e u
gradu biti izgradena prava mreza biciklistiCkih staza, sa transverlanim stazama, ali se mora
navesti ovaj minimum nuznih dodatnih staza na podrudju grada i prema najblizem okruzenju
grada. Tim pre §to Subotica ima dovoljno izvornih prihoda (uklju€ujuéi i prihode od naknada za
koriS¢enja javnih dobara sa njene teritorije — za eksploataciju nafte i gasa, peska, drveta i drugih
resursa, $to je omiljeni izvor finansiranja za lokalnu infrastrukturu) i sasvim sigurno moze
samostalno da finansira izgradnju svih navedenih staza, naro€ito tamo gde je to hitno i preko
potrebno, kao $to je to slu€aj za staze koje idu van grada — duz Aleksandrovackih salasa, do
Male Bosne, duz Bikovackog puta i do MZ VerusSic.




Podrska nemotorizovanim vidovima saobracéaja

Podrska nemotorizovanim vidovima saobracaja je obavezan pojam svih prostornih planova i
strategija razvoja, naravno i suboti¢kih. Nema potrebe nabrajati sve koristi od razvijenog
nemotorizovanog saobracaja, jer su opste poznate — od smanjenja finalne potrodnje energije i
smanjenja emisija gasova sa efektom staklene baste kao opstih drustvenih ciljeva prvog reda,
preko smanjenja zaguSenja u saobracaju i povecanja bezbednosti saobracaja na putevima, do
zdravstvenih blagodati i unapredenja opsteg zadovoljstva gradana. Ova podrdka odnosi se, osim
na bicikle, i na sve druge nove vrste prevoznih sredstava, koja su mahom za jednog korisnika:
elektro bicikle, elektro trotinete, rolere, obi¢ne trotinete... Broj ovih prevoznih sredstava vec
godinama je u stalnom porastu i sve veéi broj gradana ih koristi, to odavno nije novost i otuda je
ova vrsta podrske preko potrebna.

Vredi pomenuti da je koriS¢enje nemotorizovanih vidova saobracaja i u Subotici, kao u celom
svetu, veoma moderno i Siroko podsticano, §to se lako dokazuje povecanjem broja prodavnica
bicikala i drugih veéinom elektri¢knih vozila za jednu osobu. Stepen razvijenosti i izgradenosti
infrastrukture za koriSéenje bicikla i drugih srodnih vozila postao je i pokazatelj za
ocenjivanje kvaliteta zivota u gradovima, 3to znaci da se poboljSanjem uslova za kori§¢enje
bicikala i elektri¢nih vozila za jednu osobu kvalitet zivota moze bitno unaprediti i u Subotici.

Cak i kad ne bi bilo ovih razloga, dovoljan razlog za ovu podr$ku morala bi da bude
bezbednost najslabijih uéesnika u saobraé¢aju. U odnosu na nemotorizovane vidove
saobracaja, sva motorna vozila su fakticki prave siledZije koje nemilosrdno zauzimaju sav prostor
i duznost je grada da $titi slabije izloZene njihovom negativhom uticaju, za koji ne mora biti krivice
— ovaj negativan uticaj je o€igledan i neizbezan zbog razlike u veli€ini i snazi pojedinih vozila.

Najbolji nacin da se iskaze podrska nemotorizovanim vidovima saobracéaja jeste izgradnja
novih biciklistickih staza — Sto brze i $to viSe, to bolje. BiciklistiCke staze su pre svega jeftine,
jer ne zahtevaju velike radove zbog svoje male nosivosti i Sirine. Osim toga, one su namenjene
za sve brojne vrste novih vozila, a mogu da ih koriste i peSaci. Najvaznija njihova korisnost jeste
da dramati¢no povecavaju bezbednost svih biciklista i voza€a ostalih pomenutih nemotorizovanih
vozila i ne moze se dovoljno naglasiti koliko su vazne i korisne. Bezbednost je zapravo najvazniji
oblik podrske koji direktno utice na povecanje broja korisnika.

lako u gusto naseljenim delovima grada €esto nije moguca izgradnja biciklistiCkih staza, uvek je
moguce primeniti vrlo jednostavnu meru obelezavanja delova saobracajnica kao koridora za
nemotorizovane vidove saobraéaja. Obelezavanje delova saobracajnica kao biciklisti¢kih
koridora moze zauzimati deo puta, ali moguce je i da se za te namene Koristi €itava ulica, kao
alternativni pravac kretanja duz ulica drugog reda kretanju duz najprometnijih ulica. Jedini troSak
ove mere jeste zapravo boja kojom se farbaju saobracajnice. Ova mera je izuzetno jeftina, a
moze da ima potpuno iste efekte kao izgradnja biciklistiCkih staza posto zbog jasnog definisanja
vrsta vozila i pravaca njihovog kretanja postize da se u€esnici u saobracaju ponasaju kao da
postoji biciklistiCka staza. Jedini uslov za njenu primenu jeste da grad preuzme pune nadleznosti
u upravljanju stacionarnim i dinamickim saobraéajem na svojoj teritoriji, $to spada u osnovne
nadleznosti svake jediice lokalne samouprave, i naravno da u okviru toga pripremi plan koridora
za nemotorizovane vidove saobracaja.




Izgradnja novih biciklistiCkih staza i obelezavanja delova saobracajnica kao koridora za
nemotorizovane vidove saobraéaja su medusobno kompatibilne mere i mogu se sprovoditi
istovremeno. Posto imaju neposredne fizicke posledice, obe postizu trenutne efekte, koji su pri
tome trajni.

Vredi ponoviti lo§ primer kada je izgradena ¢itava nova ulica 51. Divizije kao deo
transverzalnog pravca, a potpuno su izostavljene biciklistiCke staze, kao da za njima nema
nikakve potrebe. Posebno je bilo neprijatno sto su se tim povodom mogle ¢€uti i procitati brojne
izjave gradskih zvani¢nika koji su naglasavali znaCaj povezivanja severoisto¢nog i istocnog dela
grada iako su realizovanim povezivanjem zanemareni biciklisti, koji su dosta prisutni upravo u tim
delovima grada. Potreba za biciklistickim sazama duz ove ulice i dalje postoji.

Uz sve brojne koristi od bicikla i drugih srodnih vozila, najvaznije je da se u Subotici i
njenoj okolini nikada ne desi da neki biciklista strada od motornih vozila jer nije imao
drugih moguénosti nego da koristi put za motorna vozila. Grad Subotica ve¢ dugo iskazuje
odredenu paznju prema biciklistima i nema razloga da ne uredi stanje tako da se ovakve nesrece
u okviru redovne voznje i normalnih uslova za voznju mogu trajno spreciti jednostavnom
izgradnjom potrebnih objekata ili obelezavanjem nacina koriS¢enja postojecih ulica i puteva.



